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Szanowni Panistwo,

kolej w dziejach Slaska, a w szczegélnosci ziem goérnoslaskich, odegrata zna-
czacq role. Powyzsze stwierdzenie moze wydawac sie pewnikiem, nie wymaga-
jacym komentarza czy tez glebszego uzasadnienia. Jednak nic bardziej btedne-
go. Powstajace przez wiele dziesiecioleci przyczynkarskie i monograficzne ujecia
historii przemystu, a w szczegélnosci gornictwa (rzadziej hutnictwa), jedynie
wspominaly o funkcjonowaniu kolei Zelaznych. Ich istnienie i funkcjonowanie
bylo tak wpisane w codzienno$¢, ze wrecz wyalienowane z badan naukowych.
Prace na ten temat pisali nieliczni i niestety ta tendencja nadal dominuje. Ow-
szem, w przeciwienstwie do przesziosci, na kanwie wzrastajgcego zaintereso-
wania lub tez swoistej kreacji tematyki turystyki przemystowej, w tym i dotycza-
cej dziedzictwa komunikacyjnego, pojawily sie liczne opracowania popularne.
Takze w przestrzeni kulturowego dziedzictwa miasta Rybnika — dodajmy, mia-
sta, na ktérego zyciu, kolej odcisneta niezatarte pietno — oraz jego terazniejszo-
$ci, kolejarska przesztos¢ pozostawata stabo rozpoznana.

Pojawienie sie w rybnickim Muzeum na poczatku XXI w. nowego pokolenia
muzealnikow-badaczy, wprowadzilo nowa jako$¢ zainteresowania tematyka ko-
lei. Osoba dr. Dawida Kellera, 6wczesnie, tj. w 2006 r., jeszcze mtodego stazem
magistra historii, miata ogromny wptyw na rozpoczecie badan tego tematu
przez rybnickie Muzeum. Sprzyjat temu réwniez fakt, iz w 2006 r. obchodzili-
$my 150-lecie wlaczenia miasta Rybnika w poczet miast posiadajgcych dworce
kolejowe i nowoczesne polaczenie drogami zelaznymi z odlegltym $wiatem.

Od tego momentu Muzeum w Rybniku cyklicznie podejmowato tematyke
kolejowa w przygotowywanych wystawach, kolekcjonerstwie, konferencjach na-
ukowych, publikacjach i dziataniach wspierajacych procesy badawcze pos$wieco-
ne kolejnictwu na Slasku i w kontekscie catosci wspétczesnych ziem polskich.



Poklosiem tych naukowych dziatan byto ukazanie si¢ siedmiu publikacji wyda-
nych przez Muzeum lub tez przy jego wspodtudziale, nie liczac wielu wiekszych
i drobniejszych kolejowych przyczynkéw w innych zbiorowych muzealnych
opracowaniach, a takze publikacjach wydawanych w catej Polsce. Tu réwniez
szczegblnie wazny byt udziat dr. Dawida Kellera.

Dzi$, u schytku 2018 r., prezentujemy Panstwu publikacje, ktéra zdaje sie
wienczy¢ blisko 12-letnie prace badawcze. Jesienig 2017 r. Muzeum w Rybni-
ku zorganizowato dwie konferencje: naukowa pt. Wegiel, polityka, stal, ludzie.
Kolej w zZyciu Slgska oraz o charakterze popularno-naukowym pod prostym,
a jakze wymownym tytutem Z dziejow kolei w Rybniku. Pierwsza z wspomnia-
nych konferencji byta juz szésta konferencjg naukowa w przeciggu dekady.

Problematyka tomu jest bardzo szeroka, a zaproszeni do udziatu w wydaw-
nictwie prelegenci zapewnili wysoki poziom merytoryczny. Problematyka kole-
jowa w badaniach historycznych to temat niewyczerpany, stad mozemy dzis
powiedzieé, iz bedziemy wracali w kolejnych latach do niej. W tym miejscu chce
podzickowa¢ wszystkim tym, ktérzy zaangazowali sie w te projekty, a szczeg6l-
nie Panu Dawidowi Kellerowi, ktéry niestrudzenie przez wiele lat animowat
w naszym Muzeum tematyke kolejowa. Zyczymy naszym czytelnikom owocne-
go spotkania z tgq publikacja i mitej lektury.

Rybnik, jesien 2018 r.
dr Bogdan Kloch

Dyrektor Muzeum w Rybniku



Wstep

Nie ulega watpliwosci znaczenie kolei dla historii Slaska - jako czynnika
wspomagajgcego rozwdj zycia gospodarczego (w tym przemystu ciezkiego,
a zwlaszcza gornictwa), a takze oddziatujacego na szeroko rozumiane zycie spo-
teczne. Juz poczatki kolejnictwa zwiazane z Towarzystwem Kolei Gornoslaskiej
pokazaly jak wazny dla rozwoju wydobycia wegla kamiennego byl sprawny
transport. W zwigzku z rozbudowa tego §rodka komunikacji powstawaly obiek-
ty dworcowe, a z biegiem czasu takze liczne budynki mieszkalne czy nawet ko-
lonie pracownicze. Zaangazowanie panistwa w funkcjonowanie kolei przyniosto
réwniez znaczace zwiekszenie naktadéw finansowych, a wiec i mozliwos¢ sto-
sowania najnowoczes$niejszych rozwigzan technicznych, w tym np. elektryfika-
cji. Na Slasku znalez¢ mozna réwniez liczne przyktady obiektéw inzynieryjnych,
w tym tunele i wiadukty, o czesto wyjatkowym charakterze. Liczne grono kole-
jarzy angazowato sie spotecznie, sportowo; byla to tez grupa aktywna pod
wzgledem organizacyjnym (np. zwigzki zawodowe) i politycznym (np. powsta-
nia §laskie). Slask obfitowat réwniez w koleje prywatne — zwiazane bardzo
czesto z zakladami przemystowymi, a takze waskotorowe. Dwoisto$¢ rozwoju
kolei do 1945 1. (cze$é Gornego Slaska przytaczona do Polski w 1922 r. dzieli-
ta odtad losy Polskich Kolei Paistwowych) czy réwniez pézniej (czesé Slaska



Cieszynskiego znajdujaca sie w Czechostowacji) jest dodatkowym niezwykle
interesujacym zagadnieniem badawczym.

Historia kolei na Slasku moze wydawa¢ sie jako dobrze lub bardzo dobrze
rozpoznana. W 1992 r. w zwigzku z obchodami jubileuszu 150-lecia istnienia
tego $rodka komunikacji i otwarcia ruchu na odcinku Wroctaw — Otawa po-
wstato kluczowe opracowanie M. Jerczynskiego i S. Koziarskiego®. Nie wyczer-
pato ono tematu i w kolejnych latach powstawaty prace poswiecone wytacznie
Gérnemu Slaskowi? czy poszczegélnym liniom i weztom kolejowym?. Ostatnio
ukazata si¢ réwniez nowa synteza dziejéw kolei na Dolnym Slasku?, a takze
pionierska praca dotyczaca okresu przed 1914 r.5 Obfito$¢ prac pokazuje zna-
czenie tego $rodka komunikaciji dla obszaru Slaska. Warto tez odnotowadé ist-
nienie preznych osrodkow badan nad dziejami kolei we Wroctawiu i (do nie-
dawna) takze w Rybniku.

Przedstawione w tomie teksty stanowig cenne uzupetnienie dotychczaso-
wych ustalenn. Pomimo obfito$ci i réznorodnosci istniejacej literatury maja nie
tylko charakter syntetyzujacy, ale i wnosza wiele nowych ustalen do dotychcza-
sowego stanu badan. Andrzej Mielcarek prezentuje bowiem syntetyczny obraz
relacji miedzy koleja a innymi §rodkami transportu na pruskim Slasku - w ba-
daniach nad kolejami czesto zapomina sie o ich otoczeniu gospodarczym. Prze-
mystaw Dominas podkresla znaczenie §laskich konstrukeji mostowych dla roz-
woju techniki ich budowy, ale tez zwraca uwage na recepcj¢ najnowszych
$wiatowych doswiadczen w tej dziedzinie. Adam Fruzynski udowadnia, ze kolej
na Slasku nie rozpoczela swojego istnienia w 1842 r. i pokazuje jakie znaczenie
dla rozwoju goérnictwa wegla kamiennego miat sprawny transport szynowy.
Grzegorz Biszczanik opisujgc losy jednego z zielonogérskich producentéw tabo-
ru wskazuje obecno$¢ jego produktow réwniez na §laskich torach. Dominik
Lulewicz na tle historii kolei w Galicji i Austrii pokazuje dzieje kolei na Slasku
Cieszynskim.

W bloku tekstéw poswigconych historii okresu migdzywojennego Krzysztof
Nowak prezentuje dzieje kolei na Slasku Cieszyniskim — obszarze relatywnie
najlepiej wyposazonym w nowe inwestycje kolejowe tego czasu, by¢ moze nawet
w skali Polski. S. Anna Tejszerska pokazuje w jaki sposob dyskutowano o archi-
tekturze dworcow kolejowych na magistrali weglowej — najwiekszej kolejowej
inwestycji tego czasu w Polsce. Uzupelnieniem do tego tekstu jest opracowanie

1 150 lat kolei na Slgsku, Wroctaw—-Opole 1992.

2 K Soidaiin., Dzieje katowickiego okregu kolejowego, Katowice 1997.

3 Prac tych jest bardzo duzo. Kilka przyktadéw: P. Dominas, Kolej Ktodzko - Kudowa Zdréj,
Lodz 2013; D. Keller i in., Kolejg z Katowic do Raciborza, Rybnik 2006 (II wydanie Rybnik
2013); P. Nadolski i in., Wezet kolejowy Tarnowskie Géry, Rybnik 2007; P. Nadolski i in., Wezet
kolejowy Gliwice, Rybnik 2010; P. Nadolski i in., Wezet kolejowy Katowice, Rybnik 2007; P. Do-
minas, Dzieje kolei Doliny Bystrzycy Swidnica — Jedlina Zdréj, Swidnica 2010; tenze, Powstanie
i rozwoj kolei na Ziemi Klodzkiej w latach 1854-1914, Ktodzko 2009. To tylko przykiady pol-
skojezyczne. Do tego doda¢ nalezy liczne prace przyczynkowe, artykuty

4 P. Dominas, T. Przerwa, Od kolei na Dolnym Slgsku po Koleje Dolnoslgskie, £.6d7 2017.

5 P. Dominas, Kolej w prowincjach poznarnskiej i §laskiej : mechanizmy powstawania i funkcjo-
nowania do 1914 roku, £.6dz 2013.
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Anny Syski, ktéra na lokalnym przyktadzie inwestycji wojewddztwa $laskiego,
linii Rybnik - Pszczyna, wskazuje na wartos¢ rowniez tej architektury. Ewa Ku-
lik identyfikujgc lokalizacje i dzierzawcow restauracji i bufetow kolejowych na
terenie katowickiego okregu dyrekcyjnego wytycza nowy kierunek badawczy.
Tomasz Przerwa udowadnia, ze niemieckie koleje w okresie mi¢dzywojennym
nie powinny byé kojarzone wylacznie z ,Latajacym Slazakiem”, ale z przedsie-
biorstwem ktore dla obrony swoich najlepszych interesé6w gotowe byto publicz-
nie blefowaé. Patrick Starczewski pisze wreszcie o procesach produkcji zakta-
déw Linke Hofmann we Wroctawiu. Podsumowaniem dwdéch epok jest tutaj
réwniez tekst Judyty Kurowskiej-Ciechanskiej i Ariela Ciechanskiego na temat
transportu piwa na Slasku.

Blok tekstow, ktorych ttem jest okres po 1945 r., ma charakter wybitnie po-
lityczny. Trzeba odnotowad, ze jest to pierwszy zbiér o tym charakterze w pol-
skiej historiografii. Otwiera go opracowanie Bartosza Kruka opisujace rywaliza-
cje miedzy Polska Partig Socjalistyczng i Polska Partig Robotnicza o kontrole
nad koleja, na przyktadzie sytuacji w dyrekcji wroctawskiej. Marcin Jarzabek
wykorzystujac akta jednostki kontrolnej bada sposéb w jaki oceniano funkcjo-
nowanie PKP w okresie stalinizmu. Dawid Keller opisuje sytuacje kolei na po-
czatku lat siedemdziesiagtych w oparciu o zachowane sprawozdania jednostek
kolejowych szczebla dyrekcyjnego - jest to szansa na dogltebne poznanie funk-
cjonowania kolei w Polsce po 1945 r. Andrzej Synowiec wskazuje na trudnosci,
jakie miata kolej w starciu z eksploatacja gornicza na Gérnym Slasku oraz zna-
czenie, jakie dla walki z tym zagrozeniem wniosly badania Antoniego Rosiko-
nia. Tematyke polityczng kontynuuja trzy obszerne teksty - Adama Dziuby na
temat funkcjonowania Komitetu Zaktadowego Polskiej Zjednoczonej Partii Ro-
botniczej przy wezle kolejowym w Rybniku (pierwsze studium tego typu), Zbi-
gniewa Bereszynskiego na temat relacji miedzy koleja i Stuzbg Bezpieczenistwa
réwniez w Rybniku oraz o Zaktadach Naprawczych Taboru Kolejowego w Opolu.

Ostatnig cze$¢ ksigzki stanowi dyskusja nad historig i wspoétczesnoécig kolei
na Slasku. Rozpoczyna ja polemiczny tekst Grazyny Baliniskiej i Doroty Balifi-
skiej-Ciezki podsumowujacych dziatania rewitalizacyjne na taczacej Slask
z Wielkopolska linii Poznan - Wroctaw. Daniel Zatuski i Sylwia Rzepnicka po-
dejmuja natomiast temat dworca w Katowicach. Jadwiga Kolasiniska oraz Julia
Kolano prébuja wreszcie oceni¢ dziatania rewitalizacyjne na innych, mniejszych
gornoslaskich przyktadach. Ariel Ciechanski pisze o kolejach przemystowych
na Gérnym Slasku. Grzegorz Dejneka i Pawet Mierostawski, w dwoch tekstach,
analizuja troske o zachowanie dziedzictwa kolejowego na przyktadzie skansenu
w Jaworzynie Slaskiej oraz ochrony zabytkéw tacznosci kolejowej. Anna Gra-
bowska-Rogus podsumowuje wreszcie gromadzenie kolekcji obiektow zwigza-
nych z historig kolei przez Muzeum w Rybniku.

Dziekujemy wszystkim osobom i instytucjom, ktére przyczynity sie do wyda-
nia tej ksiazki, zwtaszcza Dyrektorowi Muzeum w Rybniku, ktére przez kilkana-
$cie lat goscito historykéw kolei z catej Polski; dziekujemy takze wilascicielom
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zamieszczonych w ksigzce ilustracji. Prezentowany tom jest zamknieciem pew-
nego etapu dziejow polskiej historiografii. Mamy nadzieje, ze badania nad dzie-
jami polskiego transportu kolejowego beda kontynuowane, juz w nowych oko-
liczno$ciach.

Michat Kapias, Dawid Keller
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